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1. PODZIAL NA ETAPY

Projekt zostat stworzony jako opracowanie catosciowe — lecz ze wzgledoéw techniczno

finansowych zostat podzielony przez Inwestora na dwa Etapy.

a) Etap — | obejmuje prace drogowe, przylgcza oraz wszelkie inne prace przewidziane
projektem na ODCINKU A od km 0+000 do km 0+147 oraz o$wietlenie wraz z
przebudowa sieci kablowej eNN na odcinku B.

b) Etap — Il obejmuje wszelkie prace od km 0+147 do konca odcinka A oraz catos¢
odcinka B.

Etap — | nalezy zakonczy¢ w taki sposéb aby zapewnié petng funkcjonalnosé¢ ulicy Morcinka i
przylegtych posesji. Projektowany kolektor kd300 nalezy zakohczy¢ na wpieciu do istniejgcej
kanalizacji 2kdx600, chodnik (w tym zjazdy) nalezy zakohczy¢ na wysokosci konca zjazdu do
posesji nr 26. Ewentualne nie zakonczone przytacza nalezy wykonac tak by mozliwe byto ich
pozniejsze przediuzenie i zaczopowaé obustronnie. Linie podziatu Etapéw zaznaczono na

PZT. Przedmiar zostat wykonany oddzielnie dla Etapu — | i dla Etapu —II.

2. PODSTAWA OPRACOWNIA

- zlecenie Inwestora,

- aktualne mapy w skali 1:1000,1:500 oraz mapy zasadnicze w skali 1:1000 a takze szkice
i pomiary dokonane w terenie przez uprawnionych geodetow,

- aktualna mapy ewidencyjne w skali 1:5000,

- wizja lokalna w terenie,

- ustalenia ustne i pisemne ze zleceniodawca,

- uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

- wytyczne inwestora,

- aktualne wytyczne i rozporzadzenia dotyczace projektowania drdg i ulic,

- katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic,

- polskie normy branzowe,

- rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

- rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 marca 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 63 z dnia 03 sierpnia
2000 r.),

- ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pOzniejszymi zmianami).



3. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Wymieniona w tytule droga gminna ul. Morcinka, na odcinku planowanym do
przebudowy, zlokalizowana jest na terenie m. Nysa (wojewddztwo opolskie, powiat nyski,
gmina Nysa).

Obecny cigg komunikacyjny spetnia nastepujace funkcje:
- ruch pojazdéw w komunikaciji lokalnej,
- dojazd mieszkancow do doméw i posesji,
- Cigg pieszy.

Zabudowa na przedmiotowym odcinku to przede wszystkim zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna. Ponadto w rejonie terenu objetego opracowaniem znajdujg sie pojedyncze
obiekty, w ktérych prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza.

W ramach zagospodarowania terenu projektuje sie:

przebudowe drogi gminnej ul. Morcinka w km 0+000 do 0+616,00 (odcinek A),
budowe drogi gminnej ul. Morcinka w km 0+000 do 0+300,00 (obecnie jako droga
gruntowa, odcinek B)

zjazdy indywidualne na posesje oraz na drogi boczne,

chodnik jedno i obustronny, na catej dtugosci drogi bedacej przedmiotem
opracowania,

budowe nowego oswietlenia ulicznego na odcinku B,

przebudowe/przetozenie sieci NN na odcinku B,

budowe nowego kolektora sieci kd500/kd300 na odcinku A oraz kd400 na odcinku B,
uzupetnienie, uporzadkowanie lub wymiana przytaczy/przykanalikow wodociggowych
oraz kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

przetozenie uzbrojenia kolidujgcego.

4. OPIS ISTNIEJACEGO STANU ZAGOSPODAROWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i budowa drogi gminnej ul. Morcinka w Nysie.
W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie:
- z trylinki betonowej oraz asfaltowg — na odcinku A przewidzianym do przebudowy

- gruntowg — na odcinku B przeznaczonym do budowy.



Nawierzchnia na odcinku A - przewidzianym do przebudowy - (dz. nr 1, 46/1, 51/2, 52/4,
53/3, 54/2, 55, 56, 60, 61, 68/1, 70/2, 71, 83/1, 85/1, 86/1, 87/1, 88/1, 91, 98, 103/1, 104,
105, 106, 113, 118, 121/1, 122, 123/2, 125/4, 126, 132, 133, 134 — AM-40; 62, 63 — AM-42;
km 0+000 — 0+618) jest w stanie niedostatecznym — widoczne sg liczne nieréwnosci, ubytki
trylinki. Jezdnia miejscami posiada nawierzchnie asfaltowg. Nawierzchnia chodnikéw z piyt
betonowych, ze wzgledu na zapadajace sie ptyty, nieréwnosci, ogolne zuzycie oraz
miejscami nienormatywng szerokos¢, rowniez nadaje sie do przebudowy. Czes¢ zjazdéw na
posesje nie ma obnizonych kraweznikéw, czes$¢ z nich jest wykonana z roznych materiatow
przez wiascicieli posesji, a co za tym idzie jest w r6znym stopniu zuzycia. Wystepujg drogi
boczne, ktére w obrebie zjazddéw/skrzyzowah wymagajg przebudowy. Brak oznakowania

poziomego. Na terenie opracowania znajdujg sie dwa przystanki autobusowe.

Na odcinku B - przewidzianym do budowy - (dz. nr 19/8, 19/15, 19/33, 22/3, 39, 40, 114 -
AM-41;, km 0+000 — 0+300) wystepuje droga o nawierzchni gruntowej, po ktérej odbywa sie
zaréwno ruch pojazdow jak i pieszych. Brak odwodnienia powierzchniowego ww. odcinka,

brak sieci kanalizacji deszczowej.

Brak oznakowania poziomego na obu odcinkach.

Sie¢ kanalizacji deszczowej - sie¢ w réznym stanie technicznym, ogélnie do przebudowy.
Wylot sieci kd wymaga przebudowy.

Wystepujaca infrastruktura to sie¢: elektryczna, gazowa, wodociggowa, kanalizacyjna,

telekomunikacyjna.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Odcinek A przeznaczony do przebudowy —od 0+000 do 0+616 zqodnie z PZT

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje przebudowe drogi
gminnej ul. Morcinka w Nysie. Przebudowana droga bedzie posiadac¢ jezdnie o szerokosci
5,5m o nawierzchni asfaltowej (MMA) ograniczong kraweznikami betonowymi. Taka
szerokos¢ drogi wymuszona zostata koniecznoscig dostosowania szerokosci ciggow
pieszych do wartosci normatywnych. Projektuje sie chodnik z kostki betonowej o szeroko$ci
zmiennej (1,25-2,50m) w zaleznosci od szerokosci pasa drogowego (ze wzgledu na
niedostatek szerokosci pasa drogowego na odcinku dtugosci okoto 80mb konieczne bedzie
zastosowanie zwezenia normatywnej wartosci chodnika i zastosowanie tam miejscowego
zwezenia 1.25-1.75m). W ciggu chodnikéw wykonane zostang liczne zjazdy na posesje (z
obnizeniem kraweznikéw). Przebudowane zostang réwniez wszystkie zjazdy skrzyzowania z

drogami bocznymi. Projektuje sie réwniez wymiane oraz uzupetnienie niektérych przytaczy
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wodociggowych, wykonanie brakujgcych przytaczy kanalizacji deszczowej i sanitarnej oraz
przebudowa sieci kd dostosowujgc jg do nowej niwelety drogi (nowa sie¢ zamiast
istniejacych obecnie kd300, kd400 i kd500. Wykonany zostanie nowy wylot sieci kd500 w

miejscu istniejgcego dla sieci kd400.

Odcinek B przeznaczony do budowy — od 0+000 do 0+300 zgodnie z PZT

Na odcinku projektuje sie budowe nowej drogi (droga klasy D o charakterze ciagu
pieszo-jezdnego) o nawierzchni z kostki betonowej. Droga posiada¢ bedzie jezdnie o szer.
min. 4,50m, a na odcinkach gdzie wystepujg po obu stronach ogrodzenia posesji —
wykonana zostanie ,od pfotu do pfotu”. Odcinek ten zostanie oznakowany znakiem B-43 —
strefa ograniczonej predkosci do 30km/h, wydzielone graficznie zostanie czesé
przeznaczona do ruchu pojazdéw (o szer. 4,50m) oraz czes¢ przeznaczona do ruchu
pieszych (o szerokosci zmiennej, w zaleznosci od szerokos$ci pasa dziatki drogowej — min.
1,25m). Na przedmiotowym odcinku zostanie wykonane oswietlenie drogowe (z fabrycznie
nowych elementéw) oraz przebudowa istniejacej sieci kablowej eNN. Projektuje sie rowniez
budowe kolektora sieci kd400, ktéry zostanie wiaczony do projektowanego kolektora kd500
na odcinku A. W km 0+079,00i 0+227,00 nalezy wykonac¢ progi zwalniajgce typu U-16a wg

zalgczonego przekroju poprzecznego.

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spotki ,AKWA” z NYSY:

wszystkie urzadzenia na sieciach wod.-kan. (hydranty, skrzynki zasuw, studnie
rewizyjne) nalezy przebudowa¢ do poziomu projektowanej drogi,

- zaprojektowa¢ wymiang oraz uzupetnienie przytaczy wodociagowych wg wykazu,

- zaprojektowac brakujace przytacza kanalizacji sanitarnej i deszczowsj,

- zaprojektowac przebudowe istnigjacej kanalizacji deszczowej DN 250/300mm i DN
500mm z przetaczeniem kanalizacji ul. Reymonta oraz wpustow ulicznych oraz

obstuga posesji zlokalizowanych wzdtuz drogi.

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spotki , Telekomunikacja Polska,
Operacyjne utrzymanie sieci i ustug w Katowicach”:

- w migjscach z jezdnia doziemne kable telekomunikacyjne nalezy zabezpieczy¢ rura
ochronna gruboscienna przez cata szerokos¢ jezdni,

- uwzgledni¢ regulacje poziomu istnigjace infrastruktury z  zachowaniem
normatywnego przykrycia, w stosunku do projektowanej niwelety.



@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spétki ,Gornoslaska Spoétka

Gazownictwa Sp. 2 0.0.”:

- przed rozpoczgciem prac, nalezy zlokalizowatc miejsca kolizji z siecia gazowa za
pomoca wykopdw sondazowych wykonywanych recznie,
- w poblizu sieci gazowej nie nalezy uzywaé sprzetu mechanicznego.

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spotki ,TAURON DY STRYBUCJA
SA” ZNYSY:

- zachowat normatywne odlegtosci od istnigjacych | przektadanych kabli
elektroenergetycznych wzgledem projektowanych fundamentoéw stupow oswietlenia
ulicznego,

- zachowat normatywna odlegtos¢ projektowanego obrzeza betonowego od istniejace)
zerdzi stupa elektroenergetycznego nr 259,

- prace ziemne nad kablami i w odlegtosci 1m od kabli prowadzi¢ recznie; dopuszcza
si¢ zmniegjszenie tej odlegtosci do 0,5m w przypadku wczesnigjszego wykonania
wykopow kontrolnych pozwalajacych na jednoznaczne okreslenie trasy biegu kabla,

- przed rozpoczeciem rob6t wykonawca zgtosi sie w RD Zachdd w celu spisania notatki
stuzbowej dla wytaczenia istniejacych kabli w obszarze zblizania do kabli oraz dostarczy
zgode wiascicieli dziatek na zmiang tras kabli 0,4kV,

- na 14 dni przed rozpoczeciem robot inwestor — wykonawca powinien uzgodni¢ w RD
Zachod harmonogram realizacji prac niezbednych do wykonania w obszarze zblizen do
linii, z podaniem termindbw koniecznych ich wytaczen oraz prowadzenie odptatnego
nadzoru przez pracownika energetyki,

- po zakonczeniu robot inwestor — wykonawca winien bezzwtocznie dostarczy¢ do RD
Zachdd geodezyjny plan powykonawczy zamierzen inwestycyjnych namierzonych w
zakresie zblizenia do podziemnych elementéw uzbrojenia elektroenergetycznego.

6. ZESTAWIENIE PARAMETROW TECHNICZNYCH

QOdcinek A — od 0+000 do 0+616
Km 0+000 — 0+616

Droga gminna ul. Morcinka w Nysie - klasy D,



Ukfad jezdny: 2 pasy + chodnik po obu stronach jezdni,
Szeroko$¢ pasa ruchu: 2,25m,

Predko$¢ projektowa: w terenie zabudowy — 30km/h,
Chodniki:

Predkos¢ projektowa: -,

Uktad geometryczny:2x1,

Szeroko$¢ pasa: zmienna, min 1,25m.

Qdcinek B — od 0+000 do 0+300
Km 0+000 — 0+300

Droga gminna ul. Morcinka w Nysie - klasy D,
Ukfad jezdny: 2 pasy,
Szeroko$¢ pasa ruchu: min. 2,25m,

Predkos¢ projektowa: w terenie zabudowy — 30km/h — ograniczona znakiem B-43.

Materiaty i kolorystyka:

Chodnik na odc. A — kostka betonowa prostokgtna o gr. 8cm, kolor: szary.

Droga na odcinku B - kostka betonowa prostokatna o gr. 8cm, kolor: grafit.

Zjazdy publiczne (na drogi boczne) i skrzyzowania — ha odcinku A - hawierzchnia
asfaltowa MMA, na odcinku B — kostka betonowa prostokatna kolor grafit.

Zjazdy indywidualne (na posesje) — na odc. A kostka betonowa prostokatna o gr.8cm,
kolor: czerwony; na odc. B kostka betonowa prostokatna o gr. 8cm kolor grafit —

wyréwnanie réznic wysokosci - tluczen.

Parametry geometryczne projektowanych rozwigzan:

— diugosé odcinka A: 616 mb

- dtugos¢ odcinka B : 300mb

— taczna powierzchnia jezdni o naw. bitumicznej: ok. 4050m?
— faczna powierzchnia drogi na odc. B: ok. 2170m?
— taczna powierzchnia drogi o naw. z kostki bet — dz. nr 104.: ok. 335m?
— tgczna powierzchnia chodnikow: ok. 1742m?
— taczna powierzchnia zjazdéw (kostka bet.): ok. 363,00m?

7. DANE INFORMACYJNE DOTYCZACE TERENU INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana bedzie w pasie dziatek o nr:



-dz.nr 1, 46/1, 51/2, 52/4, 53/3, 54/2, 55, 56, 60, 61, 68/1, 70/2, 71, 83/1, 85/1, 86/1,
87/1, 88/1, 91, 98, 103/1, 104, 105, 106, 113, 118, 121/1, 122, 123/2, 125/4, 126,
132, 133, 134 — AM-40; 62, 63 — AM-42; - odcinek A,

-19/8, 19/15, 19/33, 22/3, 39, 40, 114 - AM-41 — odcinek B

obreb Srédmiescie, Nysa, ktére stanowig wtasnosé Gminy Nysa lub tez sg dziatkami
prywatnymi, dla ktérych Inwestor posiada zgode na dysponowanie nieruchomoscig

na cele budowlane (tylko dla wymiany przytaczy).
8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Nie dotyczy.

9. OCHRONA SRODOWISKA, HIGIENY | ZDROWIA
UZYTKOWNIKOW

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla srodowiska naturalnego.
Zastosowanie najnowszych urzgdzenh i technologii zgodnych z przepisami odrebnymi
dotyczacymi ochrony srodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto inwestycja
nie stanowi zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikdw projektowanych obiektéw

budowlanych.
10. INNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI OBIEKTU
Nie dotyczy.

11. KORZYSCI PLYNACE Z INWESTYCJI

Planowana inwestycja spowoduje radykalng poprawe bezpieczehstwa zar6éwno
kierowcow jak i pieszych poruszajgcych sie po przewidzianej do przebudowy i budowy
drodze ul. Morcinka. Nowa nawierzchnia na odcinku przewidzianym do przebudowy
zwiekszy komfort podrézy oraz obnizy zarazem poziom hatasu (w zwigzku z likwidacjg
nierbwnosci i przetoméw). Dodatkowo budowa chodnikbw zapewni mieszkarcom
bezpieczny ciag komunikacyjny. Na zjazdach indywidualnych zaproponowano obnizenie
kraweznikow.

Dodatkowo (zgodnie z zaleceniami AKWA Sp. z o0.0. w Nysie) projektuje sie
uzupetnienie i wymiane wybranych przytaczy wodociggowych (wskazanych w otrzymanych
warunkach technicznych), brakujace przytacza kanalizacji sanitarnej i deszczowej oraz
wymiane sieci kanalizacji deszczowej ze wzgledu na jej zty stan techniczny (zgodnie z

warunkami technicznymi wydanymi przez AKWA Sp. z 0.0 w Nysie).
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Na odcinku B projektuje sie wykonanie o$wietlenia ulicznego, co wptynie korzystnie na
bezpieczehstwo wszystkich uczestnikéw ruchu po zmroku.
Planowany system kanalizacji deszczowej zagwarantuje skuteczne odprowadzenie
wod opadowych z catej powierzchni drog i chodnikéw, a szczelny system sieci zapobiegac
bedzie przedostawaniu sie wod opadowych do gruntu.

Podsumowanie korzysci ptyngcych z inwestycji:

1) Bezpieczenstwo:
a) poprawa stanu zniszczonych drég, zlikwidowanie zalomow nieréwnosci,
b) przebudowa ciggéw pieszych o szer. normatywnych,
C) poprawa bezpieczenstwa pieszych,
d)  wykonanie sieci o$wietlenia ulicznego,
e) utwardzenie nawierzchni drég gruntowych,

f) wydzielenie graficzne czesci pieszej od jezdnej na odcinku B.

2) Osoby niepetlnosprawne i z ograniczong zdolnos$cig ruchowa
a) obnizenie istniejacych kraweznikbw w miejscach krzyzowania sie ulic i ciggow
pieszych.
3) Estetyka
a) nowa nawierzchnia jezdni, chodnikéw i ciggéw pieszo - jezdnych odpowiednio
ozhakowana graficznie oraz kolorem i fakturg kostki,
b) utwardzenie nawierzchni drég gruntowych,

c) ujednolicenie nawierzchni zjazdéw indywidualnych.

12. UWZGLEDNIENIE POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Przy projektowaniu drég i chodnikow uwzgledniono minimalne, wymagane szerokosci
cigagéw pieszych. Ponadto nie zastosowano nigdzie spadkéw podtuznych przekraczajgcych
wartos¢ + 6,00%. Oprocz tego wysokosci kraweznikdw w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz

przy wjazdach na posesje bedzie réwna max 1cm ponad powierzchnie nawierzchni jezdni.

13. PODSTAWOWE DANE TECHNOLOGICZNE (OBIEKTY
USLUGOWE, PRODUKCYJNE | TECHNICZNE)

Nie dotyczy.
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14. PRZYJETE ROZWIAZANIA BUDOWLANE

Warstwy nawierzchni i podbudowy jezdni

Konstrukcja drogi — odc. A

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosé w cm
Warstwa $cieralna - MMA Nawierzchnia 5
Warstwa wigzaca - MMA Nawierzchnia 7
Podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego Podbudowa 20
Warstwa odsaczajgca - pospotka Filtracyjna 15

Geowtdknina

Grunt stabilizowany wapnem Wzmachiajaca 25
Razem 72

Konstrukcja drogi —odc. B

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosé w cm
Kostka betonowa Nawierzchnia 8
Podsypka cementowo - piaskowa Podbudowa 3
Podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego Podbudowa 20
Warstwa odsaczajgca - pospotka Filtracyjna 15

Geowidknina

Grunt stabilizowany wapnem Wzmachiajaca 25
Razem 71

Konstrukcje jezdni nalezy wykonaé zgodnie z tabelg powyzej oraz rysunkami

przekrojow konstrukcyjnych. Wigczenia w drogi boczne nalezy wykona¢ roéwniez o

konstrukcji jak wyzej.

W obrebie zjazdéw i przejs¢ dla pieszych (o ile wystgpig) zastosowac obnizone krawezniki

(zgodnie z PZT).

Dla wysokosci kraweznikdw 2-8cm stosowaé krawezniki najazdowe.

Wszelkie dane techniczne (granulacja kruszyw i ich jako$¢, badania, uziarnienie, parametry
techniczne itd.) zgodnie z Dz. U. nr 43 poz. 430 oraz wytycznymi technicznymi. Grunt
rodzimy spoisty stabilizowany wapnem, obszary/soczewki gruntéw z przewaga ponad 50%

gruntéw sypkich stabilizowa¢ cementem o Rm = 2,50 MPa. Stabilizacje gruntu/dobér stab.

dokonac¢ zgodnie z SST (D-04.05.00-4), OT i normatywami, w tym m.in.:
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PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania.
PN-S-96011:1998. Stabilizacja gruntow wapnem do celéw drogowych.
PN-S-96012:1997. Stabilizacja i ulepszanie gruntbw cementem.
Na obiekcie mostowym nalezy wykonac jedynie frezowanie istniejgcej nawierzchni
oraz nowy dywanik asfaltowy o gr. 6¢cm (ha jezdni i chodnikach).
Na poczatku odcinka B, w miejscu tgczenia nawierzchni z kostki betonowej i

asfaltowej nalezy zastosowa¢ krawezniki potozone na ptasko. Podobnie na koncu odcinka B.

Konstrukcja chodnika

Na odcinku A chodnik zostanie oddzielony od jezdni za pomoca kraweznikow
betonowych o wymiarach w przekroju 15x30cm. Wysoko$¢ kraweznika nad powierzchnig
jezdni przyjeto réwng 6 cm. W obrebie wjazdow na posesje kraweznik wystawa¢ bedzie nad
jezdnie 6¢cm (lub mniej, gdy bedzie dzieki temu wody opadowe nie bedg sptywac w kierunku
posesji), a w obrebie przejs¢ dla pieszych (o ile wystapig) kraweznik wystawac¢ bedzie nad
jezdnie drogi nie wiecej niz 1cm (w obu przypadkach zastosowaé kraweznik najazdowy).
Zewnetrzne krawedzie chodnika zostang zabezpieczone obrzezami betonowymi o
wymiarach w przekroju 8 x 30 cm. Zaréwno krawezniki jak i obrzeza zostang posadowione

na fawach z betonu klasy C12/15 utozonych na podsypce z piasku.

KONSTRUKCJA CHODNIKA

Rodzaj materiatu Warstwa Grugﬁfé W
Kostka betonowa. Nawierzchnia 8
Podsypka piaskowo-cementowa Podbudowa 3
Kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5 Podbudowa 15
Warstwa odsaczajgca — pospotka D15/D85 <=5 odsaczajg 10
Geowtdknina
Razem 36

Zjazdy

Zjazdy powinny zostaé dopasowane do istniejgcej sytuacji, tzn. do szerokosci
zjazdéw indywidualnych (bram wjazdowych) oraz wykonane do granicy dziatek pasa drogi

ul. Morcinka. Ze wzgledu na zr6znicowanie poziomow poszczegoélnych nieruchomosci, kazdy
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zjazd nalezy rozpatrzy¢ i wykona¢ indywidualnie, odzwierciedlajac, jezeli to mozliwe, stan
istniejacy. W przypadkach watpliwych przyjaé¢ szerokos¢ zjazdu 3m zgodnie z PZT. Zjazdy,
ktérych pochylenie doprowadzi¢é moze do sptywu wody w kierunku posesji, zakonczy¢
odwodnieniem liniowym, ktére bedzie zbieralo wode i odprowadzato do kolektora
kanalizacyjnego (do najblizszej studni/wpustu kd — kazdy taki przypadek rozpatrywac
indywidualnie). Nawierzchnia zjazdu — kostka betonowa kolor czerwony. Podbudowa zjazdu

zgodnie z PW i rysunkami konstrukcyjnymi.
15. PRZYJETE ROZWIAZANIA BUDOWLANO - INSTALACYJNE

Instalacje (ogdlnie):

Przed przystgpieniem do prac na infrastrukturze obcej (eNN, TP itd.) nalezy zgtosi¢
ten fakt do odpowiednich gestoréw sieci i przestrzega¢ wszelkich wytycznych od nich

otrzymanych.

Kanalizacja deszczowa:

Na odcinku A projektuje sie nowy kolektor kanalizacji deszczowej kd300/500, ktory
przejmie zadania obu istniejgcych kolektorow kd 500 i kd 250/300. Kolektor kd300 wykonany
zostanie na odcinku 0+003 - 0+308 natomiast na odcinku 0+308 — 0+612 wykonany zostanie
kolektor kd500. Ze wzgledu na odprowadzenie wéd opadowych na poszczeg6lnych
odcinkach oraz zgodnie z obliczeniami hydrologicznymi nie byto koniecznosci na odcinku
0+003 — 0+308 projektowania kolektora o srednicy f500. Wylot kanalizacji w km 0+610
projektuje sie w miejscu aktualnego wylotu sieci kd400 w postaci prefabrykowanego
elementu betonowego. W km 0+605 projektuje sie separator koalesencyjny z osadnikiem i by
— passem o parametrach dostosowanych do projektowanych sieci. Dodatkowo projektuje sie
uzupetnienie oraz wymiane istniejacych przytaczy dla kazdej posesji (istniejace zostang
wymienione po istniejagcym biegu, nowoprojektowane zostang wykonane do granicy dziatki i
nastepnie zaczopowane korkiem). Na dziatce nr 104 (droga boczna w ksztatcie litery C)
projektuje sie kolektor kd o srednicy 300mm. Na odcinku B zaprojektowano kolektor
kanalizacji deszczowej o srednicy 400mm, ktéry wpiety zostanie do studni nr 34 (separator)
kolektora kd500 na odcinku A.

Spadek poprzeczny jezdni na odcinku A wynosi 2% w kierunku chodnikéw, natomiast
na odcinku B 2% w kierunku osi drogi. Woda kierowana jest do cieku przykraweznikowego
wykonanego z kostki betonowej o szerokosci 20cm, a stamtgd do wpustu ulicznego z
zeliwng kratg 300" 500 oraz osadnikiem. Jedynie na odc. B w km 0+057 projektuje sie
korytko liniowe klasy D400 o szer. 20cm i dtugosci 3m - ze wzgledu na kolizje z podziemng
infrastrukturg techniczna, z ktérego woda odprowadzana bedzie za pomocg przykanalika do

projektowanego kolektora kd400. Projektuje sie wpusty zeliwne (klasyczne) klasy D 400.
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Zeliwne kraty wpustéw nalezy osadzi¢ za pomoca ptyty wspornikowej na studni (wpuscie).
Nowoprojektowane wpusty potgczone sg za pomocg rur z polietylenu srednicy f200 z
nowoprojektowanymi studniami kanalizacyjnymi o srednicy f 1200 lub f 1000 (lub mniejszymi
jezeli warunki terenowe na to nie pozwalajg — zgodnie z PZT i profilami sieci kd) z wtazami
zeliwnymi klasy D 400 ustawionymi na nowoprojektowanym kolektorze kanalizacji
deszczowej. Wiazy zeliwne nalezy montowa¢ na betonowych ptytach odcigzajgcych.
Kolektor nalezy wykona¢ z rur z polietylenu lub polipropylenu o srednicy f300 lub f500 i
prowadzi¢ zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.

Nowoprojektowane rury z polipropylenu lub polietylenu nalezy ukfada¢ na podsypce
z piasku grubosci co najmniej 10cm. Istniejacy grunt nad projektowanymi rurami po
instalacji przewodow rurowych nalezy wymieni¢ na piasek gruby lub pospotke i zagesci¢ do
uzyskania stopnia zageszczenia Is = 1,00. Pod nowymi studniami kanalizacyjnymi o srednicy
wewnetrznej f 1000mm projektuje sie podktad kamienny grubo$ci co najmniej 10cm lub
alternatywnie pospotke zageszczong do wskaznika zageszczenia |s = 1,00. Pod ptytami
odcigzajacymi nalezy zastosowaé podsypke z posp6tki gr. 10cm stabilizowang spoiwem
hydraulicznym o Ry, = 2,50 MPa lub podkfad z chudego betonu.

Roboty ziemne przy wykonywaniu sieci wod-kan nalezy prowadzi¢ zgodnie

z PN-B-10736, a w szczegdlnosci zgodnie z wymaganiami i badaniami dotyczacymi
warunkéw bezpieczenstwa pracy. Wykopy, tam gdzie pozwalajg na to warunki nalezy
prowadzi¢ mechanicznie przy pomocy koparki, ze skarpami na odkfad. W miejscu wigczenia
do istniejgcej sieci, w miejscach kolizji z istniejgcym uzbrojeniem (kable energetyczne,
telefoniczne oraz przewdd gazowy), a takze w zasiegu koron drzew prace nalezy wykonywac
recznie; w zblizeniu drzew prace wykonywac szczegolnie ostroznie,
by unikng¢ uszkodzenia korzeni drzew. Przy nadmiernych zblizeniach przewodu do drzew,
przewdd uktada¢ metodg podkopu. Przy stupach zachowa¢ odlegto$¢ minimum 1.5 m.
od podziemnych czesci stupow oraz zapewni¢ w czasie wykonywania wykopow dojazd
do stanowisk stupowych.
Materiat do podsypki powinien spetiaé nastepujace warunki:
- nie powinny wystepowac czgstki o wymiarach powyzej 20 mm,
- materiat nie moze byé zmrozony,
- nie moze zawiera¢ ostrych kamieni lub innego famanego materiatu.
Nalezy zastosowaé podsypke z piasku o grubosci warstwy 20 cm. Obsypka przewodu musi
by¢ prowadzona az do uzyskania grubosci warstwy przynajmniej 0.30 m. (po zageszczeniu)
powyzej wierzchu rury. Materiat stuzacy do wykonania wypetnienia musi spetniaé te same
warunki, co materiat do wyréwnania podfoza. Wypetnienie dookota rurociggu moze by¢
gruntem z wykopu, jesli ten grunt spetnia wymagania podsypki. We wszystkich przypadkach

wazne jest unikanie pustych przestrzeni pod rurg. Pierwsza warstwa az do osi rury powinna
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by¢ zageszczona ostroznie, azeby unikng¢ uniesienia sie rury. Poniewaz siec wod-kan
bedzie utozony w pasie drogowym, aby unikngé osiadania gruntu, zasypke nalezy zagescic¢
do min. 98 %. Do zageszczania dopuszczalne jest stosowanie tylko sprzetu lekkiego,
aby nie spowodowac odksztatcenia lub przemieszczenia przewodu.

Zasypka moze by¢ wykonana gruntem rodzimym. Podczas zageszczania wskazane
jest polewanie gruntu wodg, co zapewnia wysoki stopien zageszczenia. Zasypywanie
wykopow nalezy wykona¢ po éwczesnym przeprowadzeniu préby szczelnosci przewodow
wodociggowych i inwentaryzacji geodezyjnej przewodu. Dno wykopu musi by¢ doktadnie
odwodnione, a rury uktadane na sucho.

W miejscach skrzyzowan inst. wodnej z kablami energetycznymi i przewodami
telefonicznymi, nalezy je zabezpieczy¢ dwudzielng rurg ochronng np. Arota. Konce rury

uszczelni¢ gling z materiatem witdknistym lub pianka poliuretanowg samoutwardzalna.

Instalacja energetyczna:

Projektuje sie sie¢ oswietlenia ulicznego na odcinku B. Dodatkowo projektuje sie
przesuniecie stupa sieci eNN (km 0+015 odc. B) ze wzgledu na kolizje z pasem drogowym.
Jednoczesnie projektuje sie przebudowe sieci energetycznej niskiego napiecia na odcinku B
(przetozenie na czesé ,potudniowq” pasa drogowego). Przebudowa sieci jest konieczna ze
wzgledu na warunki techniczne wydane przez Tauron Sp. z 0.0. w przypadku budowy drogi
na tym odcinku. SzczegOtowe informacje znajdujg sie w opisie technicznym branzy

elektryczne,j.
Instalacja telekomunikacyjna:

Wykonane zostanie przesuniecie stupa telekomunikacyjnego, zlokalizowanego przy
posesji nr 55, ktére umozliwi zachowanie ciggtosci ciggu pieszego. Studzienki

telekomunikacyjne zostang poddane regulacji pionowe;j.

Instalacja gazowa:

Instalacja pozostaje bez zmian. Ewentualnie elementy armatury zostang poddane

regulacji pionowej.
Instalacja wodociggowa:

Wymienione zostang ponizsze elementy armatury, wskazane przez AKWA Sp. z 0.0. w
Nysie:
Wymiana nawiertek na opaske z zasuwg: ul. Morcinka — bud. nr 16-18, 20, 22, 7,
TA, 28-30, 34, 11, 13, 36, 36A, 15, 17,21-21A, 42, 44, 46, 48-50, 52-54, 31-33, 35-
37, 39-41, 56-58, 60-62, 43-45, 47-49, 53, 55;
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Wymiana przytaczy stalowych ocynkowanych na PE: ul. Morcinka — bud. nr 7, 7A,
8,9, 10, 12, 14, 15, 17, 19, 31-33, 32, 35-37, 38-40, 39-41,43-45, 47-49, 52-54, 53,
68;

Wiegkszos$¢ elementdéw armatury zostanie poddanych regulacji pionowej.

Instalacja kanalizacji sanitarnej:

Uzupetnione/wymienione zostang przytacza dla nastepujacych poses;i:
Morcinka 47,
Morcinka 50,
Morcinka 60,
Morcinka 66

Ewentualnie elementy armatury zostang poddane regulacji pionowe;j.

16. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH URZADZEN INSTALACJI
TECHNICZNYCH

Nie dotyczy.

17. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

a) Bilans mocy urzadzen elektrycznych oraz zuzywajacych inne rodzaje energii
Nie dotyczy.

b) Wiasciwosci cieplne przegréd budowlanych
Nie dotyczy.

c) Parametry sprawnosci energetycznej instalacji
Nie dotyczy.

d) Wymagania dotyczace oszczednosci energii

Nie dotyczy.
18.  WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO | ZDROWIE LUDZI

a) Zapotrzebowanie na wode i odprowadzenie sciekOw
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Na powierzchni przebudowywanych drég i chodnikbw gromadzi¢ sie beda jedynie
wody deszczowe, ktdre zostang odprowadzone z obiektu za pomocg kanalizacji deszczowej
(pkt.14).

Zapotrzebowanie na wode nie wystepuije.
b) Emisja zanieczyszczen gazowych

Do atmosfery przedostawac¢ sie beda jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy
poruszajgce sie po przebudowywanych drogach. Ich ilos¢ i jakos¢ zalezna bedzie od modelu
pojazdu, a w szczegoélnosci od jego wieku. Duzy wplyw na emisje spalin bedzie miat rodzaj
paliwa uzywany do napedu pojazdow.

W obrebie przebudowywanych drég emisja spalin zostanie wyeliminowana do
minimum poniewaz nowe nawierzchnie drdg, brak wybojéw i zaltoméw spowodujg mniejszy

pobo6r mocy silnikdw, a co za tym idzie mniejsze zuzycie paliwa.
c) Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadéw

Obiekt budowlany, ktérym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie bedzie
wytwarzat odpadéw. Odpady, ktére powstang w wyniku eksploatacji drogi zostang usuniete

przez wyspecjalizowane ekipy techniczne.

d) Emisja hatasu oraz wibracji

Ze wzgledu na specyfike obiektu emisja hatasu oraz wibracji bedzie wystepowaé w

stopniu minimalnym.
e) Emisja promieniowania
Nie dotyczy.
f) Wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, glebe i wody

Przebudowywana droga nie wplynie niekorzystnie na stan gleby oraz wdéd
powierzchniowych i podziemnych. Zapewni to zastosowanie szczelnych instalacji

sanitarnych.
19. Warunki ochrony przeciwpozarowej

Zastosowane szerokoéci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do kazdego obiektu
budowlanego zapewnia swobode dziatan jednostkom strazy pozarnej w wypadku
zagrozenia. Ponadto w ciggu projektowanych drég i chodnikow istnieja urzadzenia

hydrantowe.
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20. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacji ruchu zostanie opracowana jako odrebne opracowanie (obecnie
pokazane znaki nie sg oznakowaniem drogi w rozumieniu przepiséw a jedynie informacjg

o planowanym kierunku ruchu pojazdéw, pieszych lub rowerzystow).

21. WYPIS Z WARUNKOW TECHNICZNYCH, JAKIM POWINNY
ODPOWIADAC PODBUDOWY | NAWIERZCHNIE JEZDNI ORAZ
CHODNIKOW

(W tabelach warto$ci pogrubione oznaczajg dane wiasciwe dla niniejszej inwestycji,
wszelkie sprawy nierozstrzygniete w ponizszym punkcie nalezy rozpatrywaé zgodnie z Dz.
U. Nr.43 poz. 430, innymi wtasciwymi ustawami i normatywami oraz SST (Szczegobtowa

Specyfikacja Techniczna-bedacg integralna czescig tego projektu)).
Rzedne wysokosciowe

Przy wykonywaniu nowych i przebudowie drog powinny by¢é badane rzedne
wysokosciowe podtoza, podbudowy i powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i S
pomiar wykonuje sie na siatce o rozmiarach 10m x 10m wraz ze sprawdzeniem rzednych osi
podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wezszej niz 10m sprawdza sie rzedne
osi podtuznej i krawedzi. Na drogach klasy GP i drogach nizszych klas sprawdza sie rzedne
osi podtuznej jezdni i krawedzi co 20m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10m. Wartosci

dopuszczalnych odchylen w stosunku do rzednych projektowych okresla tabela:

IRodzaj warstwy konstrukcyjnej | Dopuszczalne odchylenie |
: : |
[Podtoze -2 cm, +0 cm |
IPodbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm |
\Warstwa $cieralna |l£1cm |

Wymaga sie, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato
dopuszczalnych odchylen.

Cechy geometryczne zjazdow

Dopuszczalne odchylenia dla nawierzchni zjazdéw okresla tabela:

Dopuszczalne odchylenia
Nawierzchnia | Nawierzchnia
ulepszona nieulepszona

Szerokosé, cm +5 +10 i -5

Cechy geometryczne nawierzchni zjazdu
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ROwnos$¢ podiuzna, mm 9 12
ROwnos¢ poprzeczna, mm 9 12
Pochylenie poprzeczne, % +0,5 +1,0

Odchylenie osi zjazdu w planie, cm +5 +10
Grubos¢ konstrukcji nawierzchni ”, cm +0,5 +20

*) Odchylenia gruboséci konstrukciji nawierzchni zjazdu liczone dla fgcznej
grubos$ci warstw

Nacisk na o$

Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie jezdni i nawierzchnie

przeznaczong do postoju pojazdéw okresla tabela:

Dopuszczalny nacisk osi

Klasa drogi, elementy drogi pojazdu (kN)

| 1 | 2 |
| A, S | 115 |
| GP I 115, 100" |
| G,ZL,D I 100, 80" |
Pas ruchu i zatoka w rejonie przystanku 100
autobusowego

Stanowiska postojowe, pasy i zatoki

2)
postojowe 115,80

Y Dopuszcza sie przy przebudowie albo remoncie
2 Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdéw o ciezarze catkowitym nie wiekszym niz
2 500 kG

Okres eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje sie okresy eksploatacji okreslone w tabeli:

Klasa drogi, Konstrukcje podatne i Konstrukcje z betonu
elementy drogi (|potsztywne cementowego

nowe lub nowe lub

remontowane remontowane

przebudowane przebudowane
i 2 3 4 5 |
A, S,GP,GiZ |20 lat |10 Iat 130 Iat 20 Iat |
LiD 20 lat |20 lat 120 lat |20 lat |
Pasy ruchu i
zatoki w
rejonie
przystanku
autobusowego, |y 5 10 lat 20 lat 10 lat
miejsca
przeznaczone
do postoju
pojazdow,
ruchu pieszych
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i roweréw | H H H

Okresy eksploatacji sg takie same dla wszystkich elementéw jezdni, tj. zasadniczych

i dodatkowych paséw ruchu, paséw awaryjnych, paséw wigczania i wytgczania.
Konstrukcja podtoza nawierzchni drogi

Zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 p.5 konstrukcja nawierzchni jezdni ma zosta¢ potozona na

podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtérnym) min 120MPa (min 100MPa dla

KR1-2 oraz przy zatokach postojowych i autobusowych) a konstrukcja nawierzchni chodnika

ma zosta¢ potozona na podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtérnym) min

80MPa.
Warunki og6lne dla podtoza nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni podatnych i pétsztywnych powinny byé wykonywane na podtozu

niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujgcym sie wartosciami

wskaznika

zageszczenia i modutu sprezystosci (wtérny modut odksztatcenia) okreslonymi w tabeli:

| Kategorie ruchu” | Wtérny modut odksztatcenia® || Wskaznik zageszczenia |

| 1 | 2 | 3 |
| KRLiKR2 | 100 | 1,00 |
| Od KR3doKR6 | 120 I 1,03 |

Y Kategorie ruchu sg okreslone w zatgczniku nr 5(Dz.U. Nr 43 poz. 430).

2 Wtoérny modut odksztatcenia oznacza sie przy drugim obcigzeniu ptytg o $rednicy (130 cm wedtug
Polskiej Normy. Badanie przeprowadza sie¢ w zakresie od OMPa do 0,25MPa. Warto$ci modutu

powinny by¢ wyznaczone dla przyrostu obcigzenia od
do 0,15MPa.

Warunki nosnoéci grupy nosnosci G, ustala sie zgodnie ze

przedstawionymi w zataczniku 4 ust.3 do Dz.U. Nr 43 poz. 430.

0,05MPa

sposobami

Podtoze nawierzchni zaszeregowane do innej grupy nosnosci powinno byé

doprowadzone do grupy nosnoséci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi w
4 ust. 5 Dz.U. Nr 43 poz. 430.

zatgczniku

Wycinka drzew moze nastgpi¢ tylko w stosunku do drzew na ktére wydano pozwolenie

na wycinke, niezaleznie od danych przedstawionych na PZT.

22. Warunki wykonania robo6t (zmniejszajgce negatywny wptyw na

srodowisko naturalne).
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b)

f)

g9)

prace budowlane prowadzi¢ sprawnym technicznie sprzetem w porze dziennegj
w godzinach od 7°° do 18°°, w taki spos6b aby nie dopusci¢ do nadmiernego zapylenia
i emisji spalin,

prace wykonywaé¢ sprawnym sprzetem w celu eliminacji zanieczyszczenia wod
substancjami  ropopochodnymi, odwodnienie  wykopéw prowadzi¢ systemem
powierzchniowym,

tankowanie sprzetu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi¢ , w oddaleniu od
terenu prowadzonych prac ziemnych, zachowujac szczegélng ostroznos¢, aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia gruntdw substancjami ropopochodnymi,

powstajgce w trakcie prowadzenia rob6t odpady nalezy zbiera¢ i gromadzi¢ w sposob
selektywny do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy odpaddw,

nadmiar mas ziemnych zanieczyszczonych  substancjami  niebezpiecznymi
(ropopochodnymi) usuwaé¢ w sposob zgodny z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r.
o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39 p6z. 251, ze zm.),

powstate w trakcie prowadzenia robét odpady gromadzi¢ selektywnie poza terenem
prowadzenia prac,

uzyte do budowy materiaty i montowane urzgdzenia winny posiadac¢ atesty techniczne
badz certyfikaty,

prace wykonywac¢ sprawnym sprzetem w porze dziennej,

nalezy unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego
sprzetu mechanicznego,

zagospodarowania odpadéw powstajacych podczas realizacji i eksploatacji (zgodnie
z ustawg o0 odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628) z poz.
zmianami), powinno uwzglednia¢ w pierwszej kolejnosci ich odzysk.

j) okresli¢ warunki i sposéb zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo

przemieszczanych podczas prowadzenia prac ziemnych w zwigzku z realizacjg
inwestycji, muszg spetnia¢ standardy jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 p6z. 150),
czes$¢ powstatych mas ziemnych zostanie ponownie wbudowana w korpus drogowy,
natomiast pozostatg czes¢ mas ziemnych nalezy odwiez¢ na najblizsze wysypisko
Smieci. W trakcie prac budowlanych powstajace zwaly gruntu nalezy sktadowaé w
jednym miejscu wyznaczonym do tego celu ha placu budowy.

k) wody opadowe i roztopowe z terenu przedsiewziecia odprowadza¢ w spos6b

1)

zorganizowany do kanalizacji deszczowej,

teren po zakonczeniu prac przywréci¢ do stanu pierwotnego.
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Wroctaw, pazdziernik 2013 r.
Sporzadzit:
dr inz. Arkadiusz Dr6zdz
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